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GruBwort

des Oberbiirgermeisters der Stadt Niirnberg

Zum zehnjihrigen Grindungsjubilium des Schiffsmodelibauciubs NOmberg e. V. machte
ich allen Mitgliedem meine herzlichen Gllckwiinsche entbieten. Es isl mir eine Freuds,
die Schirmherrschaft fiir die ani@Glich dieses Jubildums konzipierte Ausstaliung zu
dbemehman.

Als im Dezember 1588 acht begeistarta Modellbauer den "SMC Nirmberg . V." ins Laben
riefen, wollten sie gemeinsam ihr Hobby betreiben. Mit viel Liebe und groRam
Zaitaufwand entstanden naturgetraue Schiffsmodalle mit Elekiro- und Dampibetrieb
ebenso wie die unterschiedlichsten Segelboote. Die Ausstellung vermittelt einen Einblick
in die grotie Vielfait dieser Modelle.

Das rege Versinaieben blieb nicht auf den NiGrnberger Raum beschrankt, vielmshr
wurden bald Kontakte mit Gleichgesinnten in vielen europdischen Landem gepflegt.
RegelmaBige Treffen und Wettkdimpfe prégen das Versinsieben. Dabel wurde und wird
besonders Gewicht auf dis Jugendarbeit gelegl. Doch nicht nur fir die Mitglieder selbat,
sondermn auch fir eine interessierte Offentlichkeit stellen die Wettbewerbsveranstaltungen
und Schaufahrien das "SMC Nimberg e, V." eine Attraktion dar. So leisten die
Schiffsmodelifreunde einen wichtigen Beltrag zum Vereinsleben in Nimberg und blaten
damit eine Mbglichkeit sinnvaller und kreativer Frelzeitgestaliung,

Gatreu dem Motto: “Mit Violldampf ins nachste Jahrhundert”, wiinsche ich dem "SMC-
Nimberg e. \V." Gllck, Erfolg und Freude am gemeinsamen Tun.

Z.-Lw @ SehA,

Ludwig Scholz
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GrulRwort unseres
1. Vorsitzenden

Rudolf Schwarzmeier

Am 13.12.1996 feiert unser SMC Nimberg e.V. seinen
zehnten Geburtstag.

Aus diesem Anlal® wollen wir mit einer groken Ausstel-
lung im Gemeinschaftshaus Langwasser unsere um-
fangreichen Aktivitaten prasentieren.

So haben wir mit internationalen Veranstaltungen

( Uboottreffen ), Besuchen von anderen Vereinen im
In- und Ausland, die Mitbegriindung der ,Vereinigung
Nordbayerischer Schiffsmodellbauer”, sowie durch
eigene Veranstaltungen starke Akzente setzen konnen.
Mit dieser Jubilaums- Info méchte ich die letzten zehn
Jahre noch einmal ,Revue” passieren lassen.

An dieser Stelle mochte ich mich bei allen Mitgliedern,
und deren Ehefrauen, Freundinnen und Bekannten
bedanken, die unseren Verein tatkraftig unterstutzt
haben.

Arbeiten wir daran, da® unser SMC Nbg e.V. weiter
auf geraden Kurs lauft, gema unserem Motto:

JImmer eine handbreit Wasser unter dem Kiel !" und
.SMC N ist flir mich groR, klar an Deck und Leinen
los!"

Rudolf Schwarzmeier
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Chorornike

7986 7996

Wi alles begarsn ....

Am 13. Dezember 1986 grundeten 8 begeisterte
Modellschiffbauer den SMC Nurmberg e.V.
Den Verein leiten seit letzter Vorstandswahl 10/96:

Rudolf Schwarzmeier 1. Vorstand
Wilhelm Schafer 2. Vorstand
Axel Mullenschlader SchriftfUhrer
Bernhard Kipf Kassierer
Horst Weil Jugendvertreter

In 10 Jahren wuchs der SMC und hat heute nicht nur 30
Mitglieder, sondern auch Europaweite Verbindungen zu
anderen Modellbauern.



Am 25. / 26. April 1987 nahm der SMC an einer Modell
Ausstellung des Wassersportverein Neptun Bamberg
teil.

Zur Freude der Mitglie
Rudolf Schwarzmeier mitteilen, daf die offizielle Ein-
tragung im Vereinsregister zum ,e.V." vom Amtsgericht
Nbg. am Samstag, den 25.4.87 bestatigt wurde.
Spontan trat Willi Behrend, 1.Vorstand des W.V.-
Neptun Bamberg zur Unterstiitzung des jungen Vereins
als forderndes Mitglied ein.




So trafen sich die Mitglieder des SMC zum 1. gemein-
samen Schaufahren am Briickkanal.

Anschlielend fand bei unserem 2.Vorstand Axel
Millenschldader eine Grillparty mit Freibier statt.

Am 12. September 1987 fand das 1. vom SMC organi-
sierte internationale Modell - Uboot - Treffen im Freibad
Langwasser statt.

Das 1. Treffen in Niirberg 1986, wurde noch vor der
Vereinsgriindung von Rudolf Schwarzmeier und Axel
Millenschl&der ins Leben gerufen.



Am 17. Juni 1988 folgte unser toller Ausflug mit Frau,
Kind u. Schiffchen an den Klosterweiher im Schwarz-
wald.

Unser Club - Mitglied Thomas Riedel verfalte hier-
Uber ein schiénes Gedicht.

Wir hatten sehr viel Gliick mit dem schdnen Wetter.




Hobby-Zentrale K-H.Loss!
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Riickblick 1989

Auch das 4. Jahr des SMC Nbg. e.V. war wieder ein
Jahr voller Aktivitaten. Eine Vielzahl von Ausstellun-
gen und Schaufahren wurden von unseren Mitglie-
dern besucht.

Am 7.5.89 fuhren wir zu einem Schaufahren nach
Tettau in den Frankenwald.

Am 13.5.89 war unser Vereinsmitglied Axel Miillen-
schlader zu Gast beim Antwerpener Uboot -Treffen.
Vom 25.5. bis 28.5.89 fihrte uns unser Vereinsaus-
flug zum Simssee. Bei strahlendem Sonnenschein
verbrachten wir herrliche Tage.

Die Sail 89 lockte einige Mitglieder nach Hamburg.
Hier entstanden etliche Dias, die beim Filmabend
im November bestaunt wurden.

Am 21. Juli schwitzte unser Rudi Blut und Wasser,
denn sein Modell - Uboot ,Seahorse” war Filmstar
fiir den Rias Film ,Pallas unter Wasser".

Nach langer Vorbereitungszeit kam unser grof3er
Tag, der 9.September, mit dem 3. Modell-Uboot-
Treffen.

Das Jahresabschluffahren am 7. Oktober war ge-
pragt vom schlechten Wetter, aber das ist nunmal
normal fir diese Jahreszeit.

Im November verschlug es 6 Unentwegte nach Stutt-
gart zur Modellbau Sid. Mit neuen Ideen und voller
Tatendrang kehrte man zurtick.

12



Ruckblick 1990

1990 wurden wieder zahlreiche Veranstaltungen
durchgefiihrt und besucht.

Am 24, Marz fand unsere erste Ausstellung mit Infor-
mationsschau im Veldensteiner Hof statt.

Unser Eréffnungsschaufahren, mit Schiffstaufen, am
22. April war diesmal von schonem Wetter gepragt.
Am 20. Mai fuhren wir nach Tettau. Das Schaufahren
auf dem herrlichen Olschnitzsee lockte wieder zahl-
reiche Mitglieder an.

Vom 24. Mai bis 27. Mai fanden die letzten Filmauf-
nahmen zur Dokomentation Gber Wilhelm Bauer und
seinem Brandtaucher statt.

Ende August hiel® es Leinen los und ab ging es nach
Kiel. Hier erwartete uns eine Besichtigung des Traum-
schiffes MS - Berlin. Ubernachtet wurde am Westen-
see, wo wir unsere Modellschiffe zu Wasser brachten.
Hohepunkt des Jahres war unser Schaufahren mit
Vereinsmeisterschaft am 8. September im Hallen -
und Freibad Langwasser.

Auch unser Jahresabschluldfahren am 28. Oktober
wurde von zahlreichen Mitgliedern besucht.

Auch im November '90 wurde die Modellbau Siid
besucht.

Volle Taschen und leere Geldbeutel waren die Folge.
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, Der Brandtaucher “.....

.... oder wie das Schicksal seinen Lauf nahm !

Es fing im Sommer 1989 mit einem aulergewdhnlichen Tele-
fonanruf bei Rudi an. Er erschrak férmlich, als am anderen
Ende der Leitung die Bavaria - Film Studios waren.

Die Filmleute suchten fiir eine Fernsehdokumentation lber
Willhelm Bauer ( 1822 -1875 ) ein Modell des ersten deutschen
Ubootes ,Brandtaucher”.

MNachdem Rudi kein derartiges Modell bekannt war, versprach
er, sich bei Modellbaukollegen umzuhoren, ob jemand ein Mo-
dell des Brandtauchers besitzt.

Nachdem mir (Axel) Rudi von diesem Anruf erzdhlte, durch-
blatterten wir am nachsten Abend Blcher nach Unterlagen
Uber den Brandtaucher und diskutierten, ob ein fahrtichtiges
Modell ohne Tiefenruder u.d. machbar wére.

Der Brandtaucher war bereits in Vergessenheit geraten, als der
zweite Anruf erfolgte:

Der Produzent des Films - P. Ettengruber - hatte immer noch
kein Modell gefunden und fragte, ob wir jemanden wiilten, der
das Modell bauen wiirde.

MNun nahm das Schicksal seinen Lauf, denn nach einer heillen
Diskussion (ein Modell unter Termindruck bauen ? Das 1.
deutsche Uboot - das wére was ! Ein VIl ¢ Boot hat Jeder, aber
Keiner einen Brandtaucher) beschlossen wir, ihn zu bauen.
Gesagt, getan - nach kurzer Planungsphase gingen wir an den
Bau des Modells. Eine Positivform aus Balsa- und Sperrholz
wurde angefertigt.

Wie auch das Original, schien unser Modell unter keinem
guten Stern zu stehen, denn beim Entfernen der Negativform
vom Holzpositivmodell blieb die zur Darstellung der

15
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PlattenstéRe aufgebrachte Beplankung in der Form hangen.
Unter normalen Umsténden wére jetzt die Form fir langere
Zeit in die Ecke gewandert, oder eine neue Form hergestellt
worden. Aber auf Grund des Termindruckes und unseres
Versprechens, das Boot fertigzustellen, begaben wir uns an die
Katastrophenbewdltigung. Unter Verwendung von Stemmeisen,
Abbeize und sonstigen Hilfsmitteln, gelang es mit viel Mihe,
die Beplankung aus der Form zu entfernen.

Nun konnte mit dem Bau des Rumpfes begonnen werden.

Am 31.10.1989 erfolgte die Kiellegung und bereits am 2.12.89
fanden die ersten Filmaufnahmen mit dem Rumpfrohbau statt.
Gefilmt wurde in Rudis Keller u.a. auch die Herstellung der
Schiffsschraube, Arbeiten am Rumpf und weitere Tatigkeiten
zur Herstellung des Modells.

Der Winter war ausgefiilit mit der Fertigstellung des Rumpfes
und dem Einbau der Technik.

Gerade richtig zu unserem ,Antiimpeln® im April, war der Brand-
taucher soweit fertig, dal} der Stapellauf erfolgen konnte.
Getauft wurde das Modell von der Frau unseres 2. Vorstandes.
Nachdem ein guter Schul® Sekt liber das Boot gegossen wor-
den war (einige trauern heute noch dem vergossenen Sekt
nach) setzten wir den Brandtaucher ins Wasser.

Den folgenden Augenblick kénnen wir bis heute nicht verges-
sen. Nur ein rasches Eingreifen konnte das Kentern gerade
noch verhindern. Das Modell war zum ersten Mal im Wasser
und daher nicht richtig ausgetrimmt ( zu leicht und kopflastig ).
Am ndchsten Sonntag waren die Méngel behoben und Uber-
wasserfahrten angesagt. Auffallend war das eigenartige
Fahrbild, so daRk einige Passanten das Boot als ,schwimmen-
den Dackel” bezeichneten. Derart auf den Hund gekommen,
gingen wir nun daran, die Tauchtechnik zu vervollstéandigen,
um die ersten Tauchversuche machen zu kénnen.

Bei unserem alljghrlichen Ausflug zu den Modellfreunden

des MBC Frankenwald in Tettau war erneut Premiere.

Der erste Tauchversuch war angesagt.
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Auf den Funkbefehl .Fluten® reagierte das Uboot sofort und ver-
schwand von der Oberflache. Auf Grund angekommen, erfolgte
der Befehl ,Auftauchen®, aber nichts passierte.

Sollte die Tauchfahrt so enden wie beim QOriginal ?

Nach einigen Bemiihungen und nach einiger Zeit kam der
Brandtaucher doch noch - wenn auch in Schraglage - an die
Wasseroberfldche. Nachdem mit Mih” und Not das rettende
Ufer erreicht worden war, wurde der Fehler gesucht.

.Was ist gechehen 7, fragten Modellbaukollegen. Wir 6ffneten
das Modell und sahen die Bescherung: Die Tauchpumpen hat-
ten Getriebedefekte. Bei den Testldufen an Land hatten sie
einwandfrei funktioniert, aber unter dem Wasserdruck nach-
gegeben.

So ging es nach Hause und die Tauchpumpen wurden repa-
riert. Bei der Reparatur stellte sich heraus, dalt das Getriebe
fir die Tauchpumpen etwas schwach dimensioniert war, aber
aus Termingriinden (die Filmaufnahmen standen kurz bevor)
kein neues Getriebe getriebe gebaut werden konnte. Dieses
Manko begleitete uns von nun an auf allen Tauchfahrten.

Der nachste Schicksalsschlag traf uns bei den nachsten Probe-
fahrten am Kanal. Der Antriebsmotor war durchgebrannt.
Nachdem ein neuer Motor gekauft und eingebaut worden war,
standen die Filmaufnahmen an.

Am 24.05.1990 war es dann soweit. Die Filmleute hatten das
Nirnberger Sidbad fiir die Filmaufnahmen .beschlagnahmt”
und um 9.00 Uhr ging es los.

Nach den vielen Riickschlagen lautete unser Motto:

.Lieber ein Ende mit Schrecken, als ein Schrecken ohne Ende!"
Unsere Vorahnungen sollten sich bestatigen, denn bereits beim
zweiten Tauchversuch gquitierte die erste Tauchpumpe den
Dienst. Nun wurde in Windeseile das Boot am Beckenrand zer-
legt, die Tauchpumpe instandgesetzt u. die Technik wieder ins
Boot eingebaut. Die folgenden Stunden waren gepréagt von
Tauchversuchen, Regieanweisungen (weiter rechts, langsamer
usw.) und wiederholten Aufnahmen.
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Gegen 19.00 Uhr waren die Aufnahmen im Kasten und wir fuh-
ren nach Hause. Fir den ndchsten Tag erfolgte nun die Besei-
tigung von Schaden. Gegen Mitternacht war der Brandtaucher
wieder startklar.

Am ndchsten Tag wurden in Rudis Keller Szenen mit dem ferti-
tigen Modell gedreht. Hier sorgte unser Wilhelm daftr, dal® je-
der etwas zu lachen hatte.

Am 26.05. wurden dann die Aufnahmen im Kanal am Bootssteg
Katzwang und im Nirnberger Hafen gedreht.

Die Tauchfahrten am Bootssteg verliefen (wie erwartet) pro-
blemlos und waren bald abgedreht.

Aber im Nirnberger Hafen schlug das Schicksal erneut zu. Die
Kamera wdre um ein Haar den plotzlich ansteigenden
Wasserspiegel (die Schleuse war gedffnet worden) zum Opfer
gefallen und dem Brandtaucher ging der Strom aus (die Akkus
waren leer). So wurden die letzten Szenen mit dem durch eine
Schnur gezogenen Modell abgedreht.

Nun war es geschafft und wir waren uns einig, unter so einem
Termindruck wird nie wieder ein Modell gebaut.

Trotz alledem hatten wir viel SpaB, und wer bei einem Film
mitwirkt, hat immer was zu erzahlen......




\ ]
eSSy,

—
.

By ‘ﬁ-._
i - SR T

Iy, R =g 18
1t H l! - i
Lo 1)) el
F,l.-'- e

M

Wilhelm Schafer

Konstruktionsburo fur Stahlbau
CAD-System Hicad 3D

Am Grasigen Weg 17 - 91781 WeiBenburg

Telefon 09141/ 5246
Telefax 09141/72950
Autotel. 0171/5392043
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Lustige Szenen in 10 Jahren SMC :

ALIEN - Die Riickkehr

die Biene Maja eine kleine Marschverpflegung
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Ruckblick 1991

- Modell - Uboottreffen in Paris 16. + 17.03.91:
6 Uboot-Bessesene verschlug es nach Paris. Aufgrund
der geographischen Lage gab es andere Modell-Typen zu
sehen als bei uns. Nach dem Treffen waren sie so sehr
vom franzosischen StraRenverkehr begeistert, dal sie es
sich nicht haben nehmen lassen, auf dem Weg zum Hotel
eine mehrstindige Stadtrundfahrt zu unternehmen.

- Schaufahren im Langwasserbad am 11. Mai:
Trotz stromenden Regen befanden sich zahireiche Mo-
delle im Wasser, denn Sie waren die einzigen Badega-
ste. Bei der Vereinsmeisterschaft gewann Christoph
Dunn.

- Vereinsausflug nach Trebgast vom 15. - 16.Juni 91.
Ein sehr schéner See, den wohl alle SMC - Mitglieder
sehr mogen, selbst ein schwer geprifter Kamerad,
dessen Uboot eine achterliche Rammung von einem
Rennboot aushalten mufte.

- 4 - Stadte -Treffen in Bamberg 13. und 14. Juli "91
Bei dem Treffen kam es zu einem aufiergewohnlichen
Zwischenfall: Thomas™ ,Yellow Submarine” - Uboot ent-
wickelte ein Eigenleben: Ihm gefiel das Tauchen so gut,
daf es erst mit Hilfe eines Tauchers wieder zum Auftau-
chen uberredet werden konnte.

- Modell - Uboot - Treffen am 7. September 91
( siehe Bericht S. 26 bis 28 )
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Ruckblick 1992

- Schaufahren in Bayreuth am 11. April "92:
Unser Extrem - Modellbauer Wilhelm S. prifte die Unter-
wassertauglichkeit seiner Videokamera mittels gefluteter
Stahiréhre (Stahl - Video - Uboot).
Peter W. hingegen priifte die Bruchfestigkeit der Fliesen.
- Stapellauf der ,Bruinvis” in Rotterdam am 25.4.92
4  dolle Dipen” fuhren zur RDM - Werft um beim Stapel-
lauf eines richtigen Uboots teilzunehmen. Der Sektem-
pfang wurde auch mitgemacht (logo! Hicks ! Schuuulidi-
guuung Ups !) Besonders schwer war es, Thomas wieder
vom Uboot herunter zu bekommen. Er machte pausenlos
Fotos und Videoaufnahmen.

- Schaufahren im Langwasserbad am 9. Mai "92

Schiffe auf dem Trockenen. Ohne eine ,handbreit Was-
23



ser unter dem Kiel* geht’s halt net - und so fiel unser
Schaufahren auf Grund des Streiks der OTV ins Wasser,
> ah Pardon < in den Staub.

- Vereinsausflug nach Buxtehude 13. - 21. Juni "92
Schaufahren mit dem SMC Buxtehude, Tag der offenen
Tir beim 3.Schnellbootgeschwader in Gliuckstadt,
Hamburg St. Pauli, Butterschiffahrt mit ,steifer Brise",
Schiffahrismuseum Bremerhaven, Ubootarchiv in Cux-
haven, Laboe und Méltenort standen auf dem Programm
und machten diesen Kurzurlaub erlebnisreich und schon.

- 4 - Stadte - Treffen in Wirzburg 26. Juli "92:
Die Veranstaltung fand wegen der strengen Wettbe-
werbsregeln keinen Anklang. So fuhren nur Axel, Peter
und Wilhelm. Sie brachten kurioses Zustande: Sie fuhren
mit 2 Schiffchen hinauf und kehrten mit 3 Schiffen zurtick.
Wie das ? Ganz einfach Freunde: Axel erweiterte seine
Flotte um einen Hafenschiepper.

- Schaufahren im Langwasserbad am 12. September "92:
(diesmal mit genug Wasser)
Das Wasser kiihlte sich anscheinend trotz 20°C Lufttem-
peratur so stark ab, daR ein Eisberg auf dem Wasser
trieb.
Oder war es vielleicht doch nur eine gut gelungene Styro-
porimitation ?

- Modellbau - Siid in Stuttgart November "92:
Einige Mitglieder besuchten die Ausstellung tatsachlich
wahrend fir 3 Andere die Veranstaltung in Form eines
Busses ,vorbeirauschte”.
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Kemplett-Anlagen mit besonders garinger Relbung oder wosssrdicht oder
alle Bnzelielle zum Selbetbou: Wellan ous Edelsiahl, Wellsarohre aus Stahl vnd Al
* NEV: Wellenrohre ows Glas- ynd Carbontasem, Kogelloger, Glsifloger,
Wallendichiringe, Bermvnmiservice vnd Senderenfertiovagen fir Sinl

D-70734 FELLBACH GUNDERT

Verldngerte Schmerstr.15/2 Modell Boot
Tel. 0711/5783031, Fax 5783032 Spas

Medizinische FuBpflege -
auch schwierige Falle

Nagelkorrekturen 20,
und Manikure '.

Termine kurzfristig!

T 2618 17
Bequemschuh-Hofmann

am Plarrer, Gostenhofer Hauptstr. 18
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4. Modell-U-Boot-Treffen beim SMC Nirnberg
Rudolf Schwarzmeier

Zu seinem vierten Inlernatio-
rialen Modell-U-Boot-Treffen
jud am 7. September 19891 der
SMC Nirnberg e.V. ins Hal-
len- und Freibad Langwasser
nach Nirmberg ein. 52 Freun-
de der Modell-U-Boote

- von der Waterkant bis 2u
den Alpen, von Wian bis zur
Atlantiliiste - machten sich
mit Gber 70 Modellen auf den
Weg nach NOmberg. Zu unse-
rer Freude folgten auch © nie-
derlandische Modellbaukolle-
gen unserer Einladung. In der
Eingangstalie konnten die
Teilnehmer und Besucher ne-
ben den ausgesteliten Model-
len der U-Boote auch die
Nachbiidung des Marineeh-
renmales Laboe im Malstab
1: 100 bewundern, Wahrend
anfangs im Foyer kaum Platz
fiir all” die mitgebrachten Mo-
delle war, anderte sich diese
Situation schiagartig, nach-
dem es hisl; , Leinen los, die
Modelle kinnen zu Wasser
gebracht werden,”

Mun verlagerie sich das Ge-
schehen an die Schwimmbak-
ken. Den ganzen Tag Ober
waren bis zu 20 U-Boote
gleichzeitig im Michtschwim-
mer- baw. im Schwimmerbek-
ken auf Tauchstation.
Zahireiche Besucher bewunderten die zum Tedl sehr originalgetreuen Nachbildungen und
begutachieten das komplizierte Innenleben der ausgesteliten Modelle. Vion Foloapparat und
\ideokamera wurde hierbel reger Gebrauch gemacht. Besondere Filmaufnahmen entstanden durch
>wei Taucher mit Kamerraausristung, sowle durch gin Modell-U-Boot mit eingebauter Kamera.
Diese Unterwasserbilder zeigten die Boote eindrucksvell in ihrem Element. Daft der Begriff des U-
Bootes sich nicht nur auf den miltérischen Bereich beschranken muf, bewies die Vielzahi der
gezeigten Modelle aus dem zivilen Bereich, Der Trend, dals sich immer mehr Hobbykonstrukteure
dem Nachbau von Zivil- bzw, Forschungs-U-Booten widmen, war auch bei diesem Treffen wieder
deutiich wahmehmbar, Prasentiert wurde praktisch die gesamte Palette der Nachbauten von U-
Eoolen: im nachfolgenden Beitrag kann daher nur Uber einen kieinen Teil der durchwegs
interessanten Boote berichtel werden,
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Ein onginalgetreues Modell eines Kleinst-L-
Bootes vom Typ BIBER mit 19,3 cm Lange
und 70 g Gewicht baute Werner Kruse. Mit
seinen Ausmafien ist dieses Modell eigent-
lich genau richtig fir die Badewanne, leider
konnte er es wegen eines technischen De-
fekis an diesem Tag nicht vorfiihren.
MESSY, das bekannte Ungeheuer von Loch
Mess, begeisterte die Zuschauer, Besonders
realistisch wirkte das Ungeheuser dadurch,
dafl es nicht nur tauchen, sondern auch den
Kop! bewegen konnte. Einige der anwesen-
den U-Boot-Freaks Uberfeglen bereits, wie
sie auch ihr Modall auf NESSY umbauen
kdnnten, denn Peter Praisenhammer -
Eigner des ,.Ungeheuers” - hatte einfach ein
GfK-Formteil auf sein schon vorhandenes U-
Boot-Modell gesetzt.

Das erste ganz aus Stahl geschweilte Modell-U-Boot stellten unsere SMC-Mitglieder Wilhelm und
Peter Schéfer vor. Das Besondere an diesem B1 cm langen und 45 kg schweren Modell (Durch-
messer 25 cm) ist eine im Inneren eingebaute Videokamera. Uber die Fernsteuerung kann diese
unter Wasser ein- und ausgeschaltet werden und somit eindrucksvolle Filmaufnahmen von den
Tauchfahrten einfangen. Ein neues Einsatzgebiet fir Onginal-U-Boote ist der Bereich der Touristik.
Speziell fir dieses Ressorl gebaute Boote entfihren die Urlauber in die faszinierende Unterwasser-
well. Einen Nachbau eines solchen Originals brachte unser Schweizer Freund Erich Wicki mit.
Mini-U-Boate flihrte Thierry Formento - unser Gast aus Paris- vor. Sein Typhoon, ein funkdions-
tichtig gemachtes Plastikmodell der Firma Revell mit ca. 28 cm Lange, vedlflihrie hervorragende
Tauchmanidver. Eine Schrecksekunde erfeble er, als sein Mini-Fantasie-U-Boot von der Umwalz-
pumpe am Ansauggitter des Schwimmbeckens unter Wasser fesigehalten wurde. Samtliche Bemi-
hungen des Kapitdns, das Bitchen mittels Fernsteuerung zu befreien, schiugen fehl. Erst ein
Badegas! rettete das Modell aus dieser brenzligen Situation. Wie auch bel den vorangegangenen
Treffen war der L-Boot-Typ 206 der Deutschen Bundesmarine in verschiedenen Gréfenordnungen
vertreten. Die 2-m-Modelle im MaBstab 1:25 von Rall Margner und Eric Eschmann wirkten beson-
ders durch ihr imposantes Fahrbild. Groflle Aufregung herschie bel Peter Wilhelm, als sein Modell
eines |V B0 plitzlich verschwunden war. Das grauve Modell des \Walther-Versuchsbootes war bei
schneller Unterwasserfahrt fast micht zu verfolgen. So verlor er es aus den Augen, und es tauchte
an einer ganz anderen Stelle auf, als er es vermutete, Ahnlich erging es aber auch unseren Tau-
chern, da viele Modelle unter Wasser einfach zu schnell waren, um sie mit der Kamera zu verfolgen,
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Gebalite Technik: Einbauten im Typ 206-Bood, warfungsfreundiiche . Einschub-Technik™

Wie bereits angeflhrt, war die
vorstehende Aufzahlung we-
oen der groften Bandbreite
(Militar, Forschung, Fantasie)
leider nur beispielhaft. Doch
auch sle zeigt meines Erach-
tens, dall es nicht immer ain
originalgetreuer Machbau
sain mult, um Spalt am Be-
herrschen der dritten Dimen-
sion im Schiffsmodelibau zu
haben

Um 18.30 Uhr trafen sich
dann zum Abschiuf Mit-
glieder und Gaste - es

waren (ber 50 Personen -
zum gemitlichen Beisam-
mensein. Auch hier wurde
noch bis zum spéten Abend
gefachsimpett, Effahrungen
und Adressen ausgetauschi,
Alle waren sich einig, dafl es
eine gelungene \eranstaltung
war und man sich sicherlich
beim nachsten Modall-U-
Boot-Treffen in NUmberg wie-
dersahen wird.

Abschlieflend méchte ich
mich an dieser Stelle noch fr
das freundliche Entgegen-
kommen des Baderamtes der
Stadt NUmberg recht herzlich
bedanken.

Fartasie-Forschungs-U-Boat

Keine Geheimnisse! Technik im Forschungse-U-Boot U-Boot mit Video-Kamara



WwOPELLB4, Dpas Fachgeschift fiir

Flug—, Schiffs—, Auto— -

Tug _ence_ po® Plastik—Modellbau,

Fernsteuerungen, Zubehdr, /'!‘-.

MODELLBAU
M. TOST

90443 Nurnberg TafelfeldstraBe 15
Zwischen Opernhaus und Christuskirche

Tel. 0911/444965 Fax 0911/443616

Findest du es nicht ibertrichen, jedesmal das Seewetteramt aneurufen?
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Baubericht U 196 Engel-Uboot Typ IX D2

Am 12, Sept. 1987 war ich Besucher beim 2. Modell-Uboot-Treffen
des SMC Nurnberg und seinen Gasten im Langwasser Freibad.
Mich faszinierten Uboote schon seit jeher und es war eine Augen-
weide, gleich so viele schéne Modelle zu sehen. Ich wurde auch an
diesem Tag Mitglied beim SMC. Mir gefiel das Uboot von dem Kon-
strukteur Herrn Preisenhammer am meisten. Nach dem Treffen
bestellte ich mir den Bausatz dieses Ubootes, Im Winter 87/88 fing
ich mit den Modellbauarbeiten an und im Juni 88 beim legendaren
Schwarzwald Vereinsausflug war es bereits fahr & tauchfahig,
Ich werde in dem nun folgenden Baubericht besonders auf Abwei-
chungen eingehen und Bauschritte weglassen, die man aus dem
Engel Bauplan entnehmen kann. Man kann den Bauplan von der
Fa. Engel fur 10,-DM bekommen (Anschrift im Anhang).
Stevenrohre, Motor, hinteres Schott: Bohrungen fir Stevenrohre
siehe Plan. Die Verstrebungen fur die Stevenrohre werden nicht
wie im Bauplan beschrieben aus 0,5mm Messingblech hergestellt,
sondern Vorbildgetreu und massiv aus 5Smm Messing-Vollmateria-
lien gebohrt, verlotet, zu- u. verschliffen.
Bei der Lagerung der Seiten- und Tiefenruder nur Messingrohren
und -winkel, etc. verwenden. PVC leiert bei drehenden Teilen zu
schnell aus, selbst Alu hat nicht die Langlebigkeit von MS
(allerdings ist es leichter zu verarbeiten).
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Ich baute mein Uboot anfangs streng nach Bauplan und mubite
deshalb in einigen Punkten Lehrgeld bezahlen. Die Stevenrohre
sind zu kurz geplant, zusatzlich mit Kupplungen, die im Wasserbe-
reich liegen. Die Problematik: Wenn die Tauchpumpen geflutet
werden, komprimieren sie auf der anderen Seite der Tauchpum-
penkolbenplatte die Luft, die dann in den Bootsinnenraum ent-
weicht und so den Innendruck wihrend des Tauchens vergrofert.
Dieser Druck hat mehrere Stellen im Boot, wo er mehr oder weni-
ger leicht entweichen kann. Jeder mm?* der Bootsinnenwandung
hat im getauchten Zustand den gleichen Innendruck auszuhalten.
Schwachstellen, an denen komprimierte Luft entweichen kann, sind
3 Stellen: a)Druckplatte b)Servodurchfihrungen c)Stevenrohre

b) Die Servodurchfithrungen a) Bei der Druckplatte ist

sind leicht durchzufihren: es etwas schwieriger:
Stabilit Express Faltenbalg Kabelbinder Sie kann aus Alu = 3mm oder Plexiglas = Bmm sein,
S.La_rlr:i_'n_ﬂ:-:cn WAS0  Messing Flugelmutter b3

Druckplatte .
Sl T bl

Messingbuchse Boo .w:m:l‘mhmrier Servogestinge

Stabilit ExpreB Silikon-Fugendichte
Stahlleisten

Die Stahlleisten sind schon eingeklebt; in sie mussen Gewinde M4 geschnitten werden. Der

Stabilit Expres krallt sich in jede Fuge u. in die Schraubenschlitze der Masa0  Standbolzend

¢) die Stevenrohre: Sie sind von allen 3 kritischen Stellen die
kritische Stelle. Das kommt daher, daf (genau wie bei echten
Ubooten) die Wellen theoretisch um sich herum Luft durchlassen;
sie sind drehende Teile, konnen also niemals 100% dicht sein. Sie
werden mit Fett geschmiert; sind dann leidlich ,dicht". Und jetzt
geschieht folgendes: Das Boot taucht ab, der Innendruck im Boot
erhaht sich. Die Stevenrohre sind nur ca. 4cm lang (Original
Engel). Durch den erhohten Innendruck wird die Luft durch die
Stevenrohre nach und nach beim Auftauchen aus dem Boot hinaus
gedriickt. Jetzt ist der Druck im Boot nahezu gleich dem Druck an
der Wasseroberflache. Will man nun Auftauchen, so laét man die
Pumpen in Gegenrichtung laufen, Sie saugen die Innenluft des
Druckraums ein. Es entsteht nun ein Unterdruck. Dies bewirkt, daf
nun eine Zugkraft entsteht, die den ohnehin schon auf das Boot
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wirkenden Wasserdruck ,einladet”. So wird durch die Stevenrohre

Wasser ins Boot gesogen, Der Auftrieb ist jetzt natirlich nicht

mehr so stark vorhanden wie vor dem Abtauchen, Merkt man das

nicht sofort u. taucht nochmals ab, so wiederholt sich der Vorgang

und das Boot ist dann bald verloren. Was ist stattdessen zu tun ?

1.Die Stevenrohre mussen langer werden (Langere; min. 10cm
gibt es bei vielen Modellbaufirmen). Zusitzlich ist es sehr gut,
wenn man...

2.... den Raum der Tauchpumpen u. der Elektronik vom Motoren-
raum durch ein senkrechtes Schott trennt. Damit ist der Druck
im Motorenraum u. in den Stevenrohren immer konstant, Die
Servogestiange miBen in Rohrchen durch den Motorenraum
gefuhrt werden (selbstverstindlich luftdicht davon getrennt).
Damit ein Schott uberhaupt eingebaut werden kann, darf das
Silikonrohr nicht im Bogen auf den Tauchpumpenstutzen ge-
fuhrt werden. Folgendes Teil ist aus Messing anzufertigen:

Tauchpumpenstutzen  MS 0 Rohrprofil (10*10cm?, 80 cm lang; Stirnseiten
(gebohrt @ ca. Smm) geschlossen)

veriotet
f _‘_H..,..:"‘"‘?.ﬂhf'lhlnder
L Pumpenschiauch
Tauchpumpe &= '
Die Flutschlitze:

Mit einer Frasvorrichtung an unserer Kreissage (Futter sitzt auf
gleicher Welle) und einem kleinen Schlitten samt Schraubstock
fraste ich die Flutschlitze nach Plan in das (ber- und Unterwasser-
schiff ein. Die Langlocher sind ja nach Plan Langlécher mit ca.
einer Lange um die 10 mm und einem Durchmesser von ca. 4-5
mm, Man sollte darauf achten, daf ein Mindestabstand von 5 mm
zwischen zwei Schlitzen eingehalten wird. Die Bruchgefahr ist
sonst zu hoch. Das maschinelle Ausarbeiten der Flutschlitze ga-
rantiert eine groBere GleichmaBigkeit im Aussehen als der Einsatz
von Bohrmaschine und Nadelfeilen. Falls die Flutschlitze mit Hand
ausgefilhrt werden, empfiehlt sich ein Hohenreifer, mit dem man
obere u. untere Kante der Flutschlitze anreift, AuBerdem muf die
Mittellinie der Bohrungsmittelpunkte angerissen werden. Ich habe
bei meinem Uboot alle angegebenen Flutschlitze ausgefrist. Das
war ein Fehler, denn dadurch verlor das (lberwasserschiff seine
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beim Laminieren entstandene Vorspannung. Deshalb empfehle ich,
nur jeden zweiten Flutschlitz ganz durchzufrisen; d. h. von den ca.
2,5 mm Wandungsstarke 1 mm tief zu frasen u. die verbleibenden
1,5 mm schwarz auszumalen. Den Unterschied zwischen an- u, aus-
gefrasten Flutschlitzen kann man aus der tblichen Betrachtungs-
weise von schrig oben kaum sehen:
von der Seite: O - O -
von Oben: = e (im Schnitt)
Abdeckungen: Wenn man den Plan der IX-C- Boote zugrunde legt,
so kann man Formen und MaBe von zusatzlichen Abdeckungen,
Verschlagen, etc, entnehmen, die nicht im Engel- Plan erscheinen.
Das Holzdeck wird entweder mit Sprithlack versiegelt oder mit ech-
tem Bootslack (trocknet aber sehr lange) lackiert. Dafur schutzt
Bootslack besser vor Sonneneinstrahlung.
Turm: Der Turm kann besonders schén ausgestaltet werden. ( z.B.
Biskayakreuz, Kompass, Sehrohrbock, etc)) Jedoch:  Vorsicht !I!
Der Turm darf nicht zu schwer werden, weil der Bootschwerpunkt
nicht aus dem Druckkorper heraus verlagert werden darf. Bei Kur-
venfahrt kann bei zu hoch gelagertem Schwerpunkt der Turm zur
Seite schwojen, was eine unrealistische und hafliche Perspektive
darstellt, Es ist deshalb zu empfehlen bei den Materialien am Turm
(auBer Reling) auf Messing zu verzichten ! Fir den Turm gibt es
noch einige Extras, die man auch ohne Servos betreiben kann:
Das Periskop: Es sollte aus einem dunnwandigen Kunststoffrohr-
chen sein, das einerseits einen guten Auftrieb hat; andererseits
geniigend schwer ist, die Reibung in einem Filhrungsrohrchen
uberwinden zu kénnen und im aufgetauchten Zustand des Bootes
wieder im Sehrohrbock zu verschwinden.
Die Turmwache: a pie wippe b) Die Kette

\

Turm Drehpunkt “Auttre bskarper Laufrollen + Kette

Die Figur sollte fast keinen Auftrieb und fast kein Gewicht { < 5 g} haben. Der Aultriebskorper
soll hingegen grofien Auftrieh u. mittleres Gewacht haben (ca. 20-25g).
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SchluBbemerkung:
Ich hoffe, das Wichtigste erwahnt zu haben. Bei weiteren Fragen,
bitte ich den geneigten Leser, sich an mich zu wenden. Insgesamt
ist das IX-D2 Uboot von Engel ein guter Bausatz fur Ubootbauer,
die schon etwas Erfahrung haben. Der Bausatz bildet eine gute
Basis fur eine Vorbildgetreue Nachbildung der Original-Boote. Die
Paﬂgenauigkeit der Teile (Uber- u. Unterwasserschiff) kénnte noch
etwas verbessert werden. Als dickster Pluspunkt aller Engel-Uboote
gilt naturlich das Tauchsystem von Herrn Preissenhammer, das in
seiner Zuverlassigkeit u. wartungsfreien Langlebigkeit sehr gut ist.
Fur kinftige Kunden der Engel-Uboote wiirde ich mir wiinschen,
daB in der Bauanleitung (oder als Blatt extra) darauf hingewiesen
wird, daB ein abgeschotteter Motorenraum mehr Sicherheit fur
das Boot bringt (Worauf ich bereits Herrn Preissenhammer beim
Uboottreffen 93 in Nbg hinwies.)

Adressen:
Thomas Riedel Fa. Alexander Engel KG
Dreihdhenstr, 7 75438 Knittlingen
90571 Schwaig

A RV O e

Riedel Modellbau Schwaig

Entwurf, Planung, Anferigung von:

Modellbahnaniagen (Innen- u, Frelland) funkferngesteuerten Modellen:
Fahrzeugen, Gebauden, Zubehér und Uberwasserschiffen und Uboolan
Schaltungen (z 8. Drehzahl- abhangige Landfahrzeugen und Flugreugen
Diesel- und Dampflokgerduschelektronik, Schaltungen (z.8. X-Ruder-Regler,
Ansteuerelektronik Uber Schiene der diverse Servoelektroniken wie Uf-
Live-Steamn Lok _Frank 5" von ASTER). und fUJ - Wandler)

Stahlschwellkonstruktionen fGr Heim und Garten
Katalog anfordern: Tel, 0911/ 505337 Dreihtthenstr. 7, 90571 Schwaig
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Ruckblick 1993

- Am 15. Mai Eréffnungsschaufahren im Langwasserbad Nimberg

- Am 22. Mai besuchten unsere Clubmitglieder Thomas Riedel und Paul
Heriwig das Uboottreffen in Anfwerpen.

- Am 13. Jun besuchten wir das Seefest in Trebgast.

- Am 19. Jun fand unser Schaufahren mit Modellbaufreunden aus Buxtehu-
de am Fraschauer-Weiher statt.

- Am 11.Sep trafen sich Gleichgesinnte aus ganz Europa zum 5. inter-
nationalen Modell - Uboottreffen im Freibad Langwasser.

- Am 13.Nov wurde bei einem Treffen der Vereinsvorsténde die Vereini-
gung Nordbayerischer Schiffsmodellbauer gegriindet.
Neben dem Kennenlemen der Mitglieder anderer Vereine
ist es das Ziel dieser Vereinigung, Terminabsprachen fur
Veranstaltungen ( Schaufahren, Ausstellungen, etc. )
durchzufiihren um kiinftig Uberschneidungen zu vermeiden.

S e ES S T

ja Wuspel, ich glaube du hast den wumvall-
standigaten Bamats genaull, den e5 e gali

Rickblick 1994

- Am 24. Apr besuchten wir bei herrlichem Wetter das Eroffnungsschaufah-
ren in Weiden.

- Am 14. Mai eroberten wieder einmal Schiffsmodelle das Freibad Lang-
wasser.

- 28 Mai hiel es Leinen los zum Vereinsausflug nach Kiel.

bis 5. Jun Der Hohepunkt dieses Vereinsausflug war der Werftbesuch

bei HDW (Howaldts - Werke Deutsche Werft AG).
Hier erfuhren wir beeindruckende Tatsachen {iber den Schiff-
bau. Besonders imposant wirkte ein 240 m langer Container-
Frachter im Trockendock. Es war die , NORASIA .
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Ruckblick 1995

- Am 13. Mai erdffneten wir - wie immer um diese Zeit - unsere Saison im
mit unserem Schaufahren im Freibad Langwasser.

-Am 21. Mai besuchten wir das Schaufahren in Hallerdorf.
Trauriger Hhepunkt der Veranstaltung war der Untergang
eines wunderschin gebauten Holzschiffes ( von H.B. aus
Hallerndorf ) im Neubertsee.

- 27.-2B. Mai fand anlafilich des 150. jahrigen Jubildums des alten Ludwig -
Donau - Main Kanal unser Schaufahren in Pfeifferhiitte statt.
Dies hatte

-am 18. Jun in Schwarzenbach eine Zugabe als Folge.

- Am 22. Jul filhrte es uns beim Vereinsausflug nach Regensburg. Wir
fuhren auf der Donau und besuchten das Museumsschiff
<Ruthoff*. Auch die Walhalla durfte nicht fehlen.
Ein paar Mitglieder mufiten ihre Olympia-Tauglichkeit unter
Beweis stellen, denn sie schafften die vielen Stufen hinauf
in 15 Minuten.
- Am 9. Sep waren mal wieder zwei Jahre Pause vorbei und das 6. inter-
nationale Modell - Ubocottreffen angesagt.
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isC pete” Menschen
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Padea ™ warten auf Sie

hat e Rummelsberg ist nicht nur ein schdnes Wander- und

Wochenendziel, sondern vor allem ein Ort der Hilfe fiir Menschen.
Scit 1905 hat sich ein Werk der titigen Nachstenliebe mit dber 40 Ein-

richtungen in ganz Bayern entwickelt.

Ein standig steigender Bedarf an engagierten Menschen, die bereit sind,

Kraft und Wissen in den Dienst anderer Menschen zu stellen, Ist die Folge.

Diakoninnen, Diakone, Pflegefachkrifte werden derzeit
gesucht bzw. ausgebildet. Weitere Infos gern von der
Mersonalabtellung, Tel,: 09128/502203

oder Sie rufen die

Offentlichkeitsarbeit an: Tel.: 0180/2212353

Rummelsberger Anstalten der Inneren Mission E.V.
Rummelsberg 2
‘1‘- v 90592 Schwarzenbruck

o E ? Rummelsberger Anstalten der Inneren Misslon E.V.

i

Ausfuhrung samtlicher
Maler- und Tapezierarbeiten

- Anstriche, Beschichtungen und Lackierungen
- Wand-, Decken- und Bodenbelage

- Tapezierungen

- Fassadengestaltung - Korrosionsschutz

- Wamedammung - Schriftgestaltung

- Betonschutz - Denkmalpflege
Maler Leo Schneider GmbH Tel. 0911 /80 61 22
Liibener Strafle 11, 90471 Nurnberg Fax 0911 /804027
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Der SMC in Wiirzburg

Nach mehrheitlichem Beschluli sollte der diesjahrige Vereinsausflug nach
Wirzburg fiihren. Also gings, am Samstag den 22, Juni 1996, bei leichtem
Nieselregen (...wenn, SMC'ler reisen lacht der Himmel Trénen), los:

Um 9.08 Uhr auf Gleis 8 im Nimberger Hauptbahnhof. Jedenfalls konnten
wir das Leben (und Fahren) in ,vollen Zligen" geniefen. In Fiirth stiegen
dann noch die restlichen Teilnehmer der Reise zu, die allerdings nur noch
als Paket aufgegeben in dem selbigen Waggon einen Platz fanden.
Pinktlich um 10.23 Uhr kamen wir am Wirzburger Hauptbahnhof an. 27
Personen gingen, spazierten, schlenderten ... durch die recht belebte Wiirz-
burger City dem Mittagessen entgegen. Im Wirtshaus .Zum Lammle" wurde
dann jedermann ( -frau ) zu seiner Zufriedenheit gesattigt.

Frisch gestarkt machten sich dann alle in kleinen Grilppchen auf, um
Wiirzburg und das Mainufer ein billichen zu erkunden. Natiirlich
interessierten sich die meisten fir die an der Anlegestelle , Alten Kranen"
liegenden Ausflugsdampfer.

Schiiefllich legte auch das von uns ausgewahite Schiff - die , Alte Liebe" -
am Kai an,

Auf diesem grdliten Dampfer der Flotte hatten wir unsere Platze reserviert.
Um 14.00 Uhr hiel} es dann , Leinen los®. Vorbei am Gewerbehafen, Wein-
bergen und alten Kldstern gings stromaufwarts.

Nach kurzem Halt in Veitshéchheim zum Aus- und Einsteigen anderer
Passagiere fuhren wir die Strecke wieder zuriick.

Der Wettergott war uns dann doch noch gnadig gewogen, denn er schickte
uns wihrend der Schiffahrt sogar ein bilkchen Sonnenschein. im Gbrigen war
es den ganzen Tag lang trocken, wenn auch die Temperaturen nicht gerade
optimal waren. { Wenn Engel reisen lacht der Himmel ).
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Fast alle der Ausflugsteilnehmer durften sich den Arbeitsplatz des Kapitans
und Schiffseigners aus néchster Nahe anschauen und ihn bei seiner Tétig-
keit beobachten.

Immerhin tragt er die Verantwortung fir ca. 500 Fahrgaste. Aus unserer
Sicht der Zuschauer laRt sich ein so grofles Schiff erstaunlich leicht,
namlich mit einem Joy-Stick. steuem. Das erinnerte uns an die Steuerung
unserer Modellboote.

Der Schiffsfihrer kann wahrend seines Dienstes auch ,,Fernsehen”. Alle 3
Decks - also Haupt- , Ober- und Sonnendeck - sind mit Kameras ausge-
stattet. So kann sich der Kapitén per Monitor stets einen Uberblick (iber sein
Schiff verschaffen. AuBerdem stehen ihm noch Kameras als Riickspiegel-
ersatz zur Verflgung.

Im Ubrigen ist der Steuerstand der , Alten Liebe" sehr gemitlich ein gerich-
tet, z.B. mit grolem Ledersofa fir evll. Pausen, Radio und normalem TV,
Um ca. 16 Uhr legten wir wieder an. Nach dein bisherigen erholsamen Aus-
flug mit Essen und Schifflesfahren kam nun die ,, Arbeit *: Man darf Wiirz-
burg eigentlich nicht verlassen. chne wenigstens die Residenz der Fiirst-
bischéfe ( UNESCO - Weltkulturgut ) besucht zu haben. Ein bichen Kultur
muf ja auch sein.

Nach etlichen Zickzackwegen durch die Wirzburger Innenstadt kamen

wir dort an Gerade noch die letzte Filhrung des Tages haben wir anfangs
erwischt. Unser Fiithrer gab sich reichlich Milhe obwohl er schwer zu ver-
stehen war ( zuviel andere Flihrungen ) uns die Geschichte und Bedeutung
dieser bischéfflichen Residenz zu verdeutiichen. Die, grofitenteils nach dem
Krieg wieder restaurierte. Die Pracht der R&ume konnten wir mit eigenen
Augen sehen. Auch die erlesenen Malereien und Kunstschétze beeindruck-
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SCHONES
WOHNEN

Bastelspal
fir GROSS und KLEIN

Riesenauswahl an
Clowns + Puppen

10 Moosgummiplatten
Eibacher Hauptstr. 92 20x 30 cm

90451 NGmberg nur DM 6,95

Tel. 0911 /649 18 35
Elf::ungszelten: @@%\% QQQ'\\ mal rein

9°° . 13°° Uhr Seidenblumen-Gestecke
15°° -18°° Uhr zu Superpreisen

Wenn Sie sich fiir Schiffsmodelle interessieren,
dann sollten wir uns kennenlernen.

2
+Schiffsmodellbaukisten und Fertigmodelle /| .iﬁ“";::
*Beschlagteile /% "
+Gfk-Rumpfe =R i

*Baupline Aral mm/ —_—
*Fender ]/’ /
*Hauskatalog s

. Autobahn A3 Amchiolsiels Himbeeg-Nord
#Material-Total o M Fuslen Beyrouihes Joetirg Beenulty et 22
+*Einen Fachmann der sich mit Schiffsmodellen auskennt

Bastelladen-Heroldsberg

HauptstraBe 123 Tel. 0911/5187631
Inh.Gertraud Burgel
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ten uns sehr.

Ein wenig mide vom Laufen und Schauen traten nun alle 27 Ausflligler ge-
schlossen den Weg zum Bahnhof an. Im gemiitlichen IC-Restaurant im
Bahnhof konnten wir unsere Lebensgeister mit Kaffee und Kuchen wieder
neu erquicken.

Um 18.20 Uhr stand schon unser Zug ( Abfahrt um 8.37 Uhr ) nach Nim-
berg auf Gleis 8 bereit. Diesmal war ein ganzer Waggon frei fiir den SMC.
Toll | Entsprechend kurzweilig und lustig verlief unsere Heimfahrt.

In Fiirth bzw. im Nimberger Hauptbahnhof verabschiedeten wir uns und
jeder machte sich auf seinen restlichen Heimweg

Wieder ging ein schéner Ausflugstag zu Ende.
Gerda Schafer
Anmerkung von Thomas Riedel:

Vor allem Wilhelms ,Purzelbdume* machten die Heimfahrt sehr kurzweilig
und waren schon alleine die Reise wert !!!




WsEVIE L
VERSICHE RUN &
BEZAaveeseT
FPE@R MENScH 2

Versicherungsfachmann (BWV)

L Ralf Sollner
,_q Varkaufsloiter
' Im Unteren Grund 19
30453 Nurnberg

EULNER POSTVERKICHERUNO VWal  Tulofon (08 | 1) 63 1307
Telafax (09 11763 73 08 Sicherheit macht stark!|

VERSICHERUNGSGRUFFE
Lokt - it - Wrasike - Ulnifall - Hatssrat + Credtubrucks - Kby - usw

Schaufahren in Weill'hburg am 15.September 1996
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utohaus Turnwald
- WitschelstraBe 80
- 90431 Nirnberg
efon 0911/9 93 22-0




